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Antennenkabel Kombiantenne 1
Lieferumfang Auftraggeber

Antennenkabel Kombiantenne 2
Lieferumfang Auftraggeber

Antennenkabel Kombiantenne 3
Lieferumfang Auftraggeber

Antennenkabel Ortungsantenne
Lieferumfang Auftraggeber

Achse 2
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Anlage 2 — Musterbestuhlungsplan

Solobus
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Anlage 3 — |-Tafel

Bedientafel links Kombiinstrument Bedientafel rechts

19 20 21 22 23 24 25 28 27

— [ [ jololelo
e e e ———

10 i1

[}

18 14 15 18 i7

O]

Stand-/Abblendlicht bleibt frei Schulbusbetrieb

2 AuBenlautsprecher s 2 Dizplay 11 bleibt frei 22 Haltestellenbremse 5

3 Funk senden T 3 12 bleibt frei 23 Warnblinker T

4 ASR auszchalten T 4 Anzeige AuBentemperatur 13 Offnungstaster Tir 1 sperren 5 24 Turfreigabe s

& Ambientebeleuchtung 5 & Anzeige S0C 14 Torfliigel an Tor 1 sperren 5 25 Knesling T

(i} Fahrgastraumbeleuchtung Stufe 1 + 2 5 (i} Haltewunsch 158 bleibt frei 26 Kinderwagen T

7 Fahrerplatzbelsuchtung g 7 Symbol Stockmann 16 bleibt frei 27 bleibt frei

a8 Miveauanhebung T a8 Symbaol Rollstuhl 17 Entriegelung Fahrercabinentir T 28 bleibt frei (Solo); Tor 1 (Gelenk) T

g bleibt frei g Symbol Kindenwagen 18 Fahrstufenschalter s 29 Tur 1 (Sclo); Tar 2 {Gelenk) T
19 bleibt frei 30 Tar 2 (Solo); Tar 3 {Gelenk) T
20 bleibt frei a3 Tur 3 (Scle); Tur 4 {Gelenk) T

32 Haltewunsch (Kontrollleuchte)
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Nebenschalitafel
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Fahrzeugtechnik
Handwerk + Innovation

EEEEEENE 1 BECENED

bleibt frei

Mothebefunktion

bleibt frei

bleibt frei

bleibt frei

Lenkzdulen-/I-Tafel Verstellung

Heizung Frontscheibe / Fahrerfenster /
Spiegel

Rickstellung/Sperrung Nothahn
bleibt frei

bleibt frei

Lautsprecher Funk {laut-leize)

Event-Taster

13

20

21

22

23

24

AuBenspiegelverstellung
AuBenspiegelverstellung
Innenspiegelverstellung
Innenspiegelverstellung
Fahrerseitenfenster 6ffnen/schlieBen
Frontscheibenrolle hoch/runter

bleibt frei

Pausenfunktion

Motlze Haltestellenbremse
bleibt frei

bleibt frei

Kihlfach
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Handwerk + Innovation

M HOCHBAHN FF@G

Anlage 4 — Beschleunigung

In dieser Anlage wird das gewunschte Beschleunigungsverhalten des Fahrzeuges
beschrieben. Um ein flottenweit mdglichst einheitliches Beschleunigungsverhalten zu
erzielen, soll das Fahrzeug bei maximaler Betatigung des Fahrpedals auf ebener
Strecke qualitativ wie in Bild 1 dargestellt beschleunigen.

Geschwindigkeit [km/h]
45
40
35
30
25
20
15
10

Zeit [s]

Bild 1: Geschwindikeit- Zeitdiagramm

Besonders wichtig ist dabei ein ruckfreies Beschleunigen. Weiterhin soll es zu keiner
spurbaren Verzogerung zwischen der Betatigung des Fahrpedales und einer
entsprechenden Anpassung des Antriebsdrehmomentes kommen.

Um die Anforderung zur Beschleunigung vollumfanglich zu erfullen, mtssen neben de
qualitativen Verlauf aus Bild 1 die Geschwindigkeiten gemal Tabelle 1 bei maximaler
Beschleunigung nach den angegebenen Zeiten erreicht werden.

Tabelle 1: Beschleunigungsdauern

m

Beschleunigung von Zur Beschleunigung bendtigte Zeit
0 auf 10km/h 2 bis 3s
0 auf 20km/h 3 bis 5s
0 auf 30km/h 5 bis 7s

Anlagen zum Lastenheft Bus der Hamburger Hochbahn AG

11




M HOCHBAHN FFGE =

Anlage 5 — bleibt frei

Anlagen zum Lastenheft Bus der Hamburger Hochbahn AG

12



M HOCHBAHN FFGE =

Anlage 6 — bleibt frei
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Anlage 7 — Lackplan

Solobus

Weil3 RAL 9016 Verkehrswei3

Rot RAL 3020 Verkehrsrot

Schwarz (Felgen) RAL 9005 Tiefschwarz

[3]

Gelenkbus
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Weil3 RAL 9016 Verkehrsweif3
Rot RAL 3020 Verkehrsrot

Schwarz (Felgen) RAL 9005 Tiefschwarz

[3]
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Anlage 8 — TUrsteuerung

Begriffs- bzw. Zustandsdefinition:

TUr geschlossen:

TUr auf:

TUr im SchlieBvorgang:

Mischbetrieb:

Fahrzeugstillstand erreichen:

Fahrendes Fahrzeug:

Als TUr geschlossen gilt, sobald sich beide Turflugel
mechanisch in der Endlage der Bewegung befinden und
das Turportal vollumfanglich verschlieBen.

Als TUr auf werden alle Zwischenzustande der Turfllgel
einer TUr bezeichnet, die nicht per Definition
"geschlossen” ist. Sobald eine TUr offen ist, wird die
Haltestellenbremse aktiviert. Sofern die Innenbeleuchtung
aktiviert ist, schaltet sich bei "Tur auf" die Turinnen- und
ggf. auch die TurauBenbeleuchtung der entsprechenden
Ture ein.

Eine Tur befindet sich im SchlieBvorgang, sobald
entweder der TUrtaster auf der Instrumententafel betatigt
wurde oder eine Automatikfunktion aktiv ist und den
SchlieBvorgang ausldst.

Bei manueller Betatigung beginnt der mechanische
SchlieBvorgang unverzuglich und setzt sich fort, bis die
TUr vollstandig geschlossen ist. Handelt es sich dabei um
eine TUr, die neben der manuellen Bedienung auch eine
Automatikfunktion besitzt, blinkt wahrend des gesamten
SchlieBvorgangs eine rote Warnleuchte.

Bei automatisch ausgeléstem SchlieBvorgang blinkt 1s
vor dem SchlieBvorgangs und wéahrend des gesamten
SchlieBvorgangs eine rote Warnleuchte. Die Position der
Warnleuchte muss dem Lastenheft entnommen werden.

Mischbetrieb bezeichnet die standige Wahlmdglichkeit
der Fahrerschaft bei der Turbedienung zwischen reiner
manueller TUrbedienung sowie der Automatikfunktion von
Automatikttren. Die manuelle Turbedienung geniel3t bei
der Bedienung Prioritat.

Ein Fahrzeug erreicht den Stillstand, sobald eine
Geschwindigkeit von 3 km/h unterschritten wird. Erst
dann ist das Offnen von Tiren maglich.

Ein Fahrzeug gilt als fahrend, wenn im Fahrzeugstillstand
eine Fahrstufe eingelegt und die Haltestellen- und

Anlagen zum Lastenheft Bus der Hamburger Hochbahn AG 16
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Feststelloremse deaktiviert sind oder die Geschwindigkeit

des Fahrzeugs groBer 3 km/h ist.
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Fahrzeugtechnik
Handwerk + Innovation

Ifd. Titel Aktivierung Anzeige / Akustik Funktion Deaktivierung erneute Aktivierung
Nr.
1 manuelle TUrbedienung | (I) Freigabe der (1) Im Zentraldisplay des (a) Haltestellenbremse wird aktiviert. | Erneutes Dricken der Bei Zlindung an
Aktivierungsmaglichkeit erst bei Fahrerarbeitsplatzes wird die jeweilige Tur | (b) gleichzeitig geht die jeweilige Ttr | Turtaster T1 bis Tn am jederzeit mdglich,
ZUndung an und wenn das optisch als "offen" gekennzeichnet. auf und bleibt auf. Fahrerarbeitsplatz. sofern das
Fahrzeug zum Stillstand gekommen | (2) Der jeweilige TUrtaster wird rot Fahrzeug steht.
ist. beleuchtet.
(Il) Driicken der TUrtaster T1 bis Tn
am Fahrerarbeitsplatz.
2 Automatikfunktion () Freigabe der (1) Im Zentraldisplay des (a) Haltestellenbremse wird aktiviert | Deaktivierung der Bei Zindung an
Aktivierungsmaoglichkeit erst bei Fahrerarbeitsplatzes werden alle (o) Die Turbedienung Uber "TUrfreigabe" jederzeit moglich,
ZUndung an und wenn das Automatiktiren optisch gekennzeichnet, Tlrtransparente, Turéffnungstaster sofern das
Fahrzeug zum Stillstand gekommen | dass sie durch den Fahrgast gedffnet auBen, Kombitaster auBen und Fahrzeug steht.
ist. werden kdnnen. Kinderwagentaster auBen ist flr
(Il) Aktivierung der "TUrfreigabe" (2) Die grine Beleuchtung des den Fahrgast freigegeben.
TUrtransparentes wird aktiviert. (c) Die Fahrerschaft hat jederzeit die
(3) Bei einem ggf. aktivierten Haltewunsch | Mdglichkeit durch die manuelle
Fahrgastraum erlischt die rote Turbedienung in die
Beleuchtung des Turtransparents. Automatikfunktion einzugreifen. Die
(4) Die Bedienung der TUréffnungstaster Automatikfunktion der jeweiligen
auBen, Kinderwagentaster auBen und TUr darf erst wieder aktiviert
Kombitaster auBen werden freigegeben. werden, wenn die jeweilige TUr
Dies wird durch eine griine Beleuchtung manuell geschlossen wurde.
der Taster dargestellt.
3 Kinderwagenfunktion () Freigabe der (1) Im Zentraldisplay des (a) Haltestellenbremse wird aktiviert Deaktivierung der Bei Zindung an

Aktivierungsmaoglichkeit jederzeit bei
Zindung an. Die Anzeige / Akustik
erfolgt sofort. Die Funktionen
werden erst aktiviert, wenn das
Fahrzeug zum Stillstand gekommen
ist

(Ily Aktivierung der
"Kinderwagenfunktion”

(Il oder Driicken eines
Kinderwagentasters innen bei
fahrendem Fahrzeug in Verbindung
mit Taster Turfreigabe bei
stehendem Fahrzeug

(IV) oder Driicken eines
Kinderwagentasters innen und
anschlieBendem Driicken eines

Fahrerarbeitsplatzes erscheint ein
Kinderwagensymbol in gelb.

(2) Am Fahrerarbeitsplatz ertént ein
Hinweiston.

(o) Die entsprechende Tur &ffnet
sich und bleibt offen.

(c) Die jeweilige gedffnete Tur kann
automatisch und manuell nicht
mehr geschlossen werden.

(d) Nach der Deaktivierung der
Funktion geht die Tursteuerung in
die Automatikfunktion.

"Kinderwagenfunktion"

jederzeit moglich.

Anlagen zum Lastenheft Bus der Hamburger Hochbahn AG
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Fahrzeugtechnik
Handwerk + Innovation

TUrtransparentes der jeweiligen Tur
der benutzten Mehrzweckflache bei
stehendem Fahrzeug und aktiver
Turfreigabe

(V) oder Drlicken des
Kinderwagentasters auBen bei
stehendem Fahrzeug und aktiver
TUrfreigabe.

4 Kombifunktion

() Freigabe der
Aktivierungsmaoglichkeit jederzeit bei
Zindung an. Die Anzeige / Akustik
erfolgt sofort. Die Funktionen
werden erst aktiviert, wenn das
Fahrzeug zum Stillstand gekommen
ist

(I1) Aktivierung der
"Kinderwagenfunktion”

(Il oder Driicken eines
Kombitasters innen bei fahrendem
Fahrzeug in Verbindung mit Taster
TUrfreigabe bei stehendem
Fahrzeug

(IV) oder Driicken eines
Kombitasters innen und
anschlieBendem Drlicken eines
TUrtransparentes der jeweiligen Tur
der benutzten Mehrzweckflache bei
stehendem Fahrzeug und aktiver
Turfreigabe

(V) oder Driicken des Kombitasters
auBen bei stehendem Fahrzeug und
aktiver Turfreigabe.

(1) Im Zentraldisplay des
Fahrerarbeitsplatzes erscheint ein
Kinderwagensymbol in gelb.

(2) Im Zentraldisplay des
Fahrerarbeitsplatz erscheint ein
Rollstuhlsymbol in gelb.

(8) Am Fahrerarbeitsplatz ertént ein
Hinweiston.

(a) Haltestellenbremse wird aktiviert
(o) Die entsprechende Tur &ffnet
sich und bleibt offen.

(c) Die jeweilige gedffnete Tur kann
automatisch und manuell nicht
mehr geschlossen werden.

(d) Nach der Deaktivierung der
Funktion geht die TUrsteuerung in
die Automatikfunktion.

Deaktivierung der
"Kinderwagenfunktion"

Bei Zindung an
jederzeit moglich.

Anlagen zum Lastenheft Bus der Hamburger Hochbahn AG
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Fahrzeugtechnik
Handwerk + Innovation

5 Stadionfunktion

() Freigabe der
Aktivierungsmaglichkeit erst bei
Zindung an und wenn das
Fahrzeug zum Stillstand gekommen
ist.

() Aktivierung der , Turfreigabe” und
anschlieBende Aktivierung der

(1) Im Zentraldisplay des
Fahrerarbeitsplatzes werden alle
Automatiktiren optisch als "offen
gekennzeichnet.

(2) Im Zentraldisplay des
Fahrerarbeitsplatzes erscheint ein
Kinderwagensymbol in gelb.

(a) Haltestellenbremse wird aktiviert
(b) Alle Automatiktliren &ffnen sich
und bleiben offen.

(c) Die Automatiktlren kénnen
automatisch und manuell nicht
mehr geschlossen werden.

(d) Nach der Deaktivierung der

Deaktivierung der
"Kinderwagenfunktion”

Bei Zlndung an
jederzeit mdglich,
sofern das
Fahrzeug steht.

"Kinderwagenfunktion"”. (8) Im Zentraldisplay des Funktion geht die TUrsteuerung in
Fahrerarbeitsplatzes erscheint ein die Automatikfunktion und die
Rollstuhlsymbol in gelb. Anzeigen (2) bis (3) erléschen.
(4) Bei einem ggf. aktivierten Haltewunsch
Fahrgastraum erlischt die rote
Beleuchtung des Turtransparents.
6 Haltewunschtaster (I) Freigabe der (1) Im Zentraldisplay des (a) Hinweis flr die Fahrerschaft, an Keine gesonderte Bei ZUndung an

Aktivierungsmaoglichkeit erst bei
ZUndung an und wenn alle Turen
geschlossen sind und die
Automatikfunktion deaktiviert ist.
(I Betatigung eines
Haltewunschtaster im Innenraum.

Fahrerarbeitsplatzes erscheint ein
Haltewunschzeichen in gelb.

(2) Bei Erfiillung von ID 91027 leuchtet auf
dem Instrumententrager des
Fahrerarbeitsplatz zuséatzlich ein gelbes
Haltewunschsymbol auf. Dieses ist im
Umfeld des Zentraldisplays integriert.

(8) Ansteuerung der "STOP"-Anzeige des
Fahrgastinformationssystems.

(4) Am Fahrerarbeitsplatz ertént ein
Hinweiston.

der ndchsten Haltestelle zu halten
bzw. flr die Fahrgéste, dass das
Fahrzeug die ndchste Haltestelle
anféhrt.

(b) Beim Offnen einer Tir erléschen
die Anzeigen (1) bis (3).

Deaktivierung

maoglich, wenn alle
TUren geschlossen
sind und die
Automatikfunktion
deaktiviert ist.

Anlagen zum Lastenheft Bus der Hamburger Hochbahn AG
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Fahrzeugtechnik
Handwerk + Innovation

7 Tlrtransparent

() Freigabe der
Aktivierungsmaoglichkeit jederzeit bei
ZUndung an.

(I) Betatigung eines

(1) Bei Aktivierung im fahrenden Fahrzeug
erscheint im Zentraldisplay des
Fahrerarbeitsplatz ein
Haltewunschzeichen in gelb. Bei aktiver

(a) Hinweis fur die Fahrerschaft, an
der n&chsten Haltestelle zu halten
bzw. flr die Fahrgéste, dass das
Fahrzeug die n&chste Haltestelle

Keine gesonderte
Deaktivierung

Bei Zlndung an
jederzeit mdglich.

TUrtransparentes. Automatikfunktion keine gesonderte anfahrt.

Anzeige. (b) Bei Aktivierung der
(2) Bei Aktivierung im fahrenden Fahrzeug | Automatikfunktion &ffnen sich die
leuchtet auf dem Instrumententrager des Turen, deren TUrtransparante
Fahrerarbeitsplatzes zuséatzlich ein gelbes | wahrend der Fahrt gedrlckt
Haltewunschsymbol auf. Dieses ist im wurden.
Umfeld des Zentraldisplays integriert. Bei (c) Bei aktivierter Automatikfunktion
aktiver Automatikfunktion keine kénnen Automatikttren durch den
gesonderte Anzeige. Fahrgast durch Drlcken eines
(8) Bei Aktivierung im fahrenden Fahrzeug | jeweiligen TUrtransparentes
wird die "STOP"-Anzeige des geoffnet werden.
Fahrgastinformationssystems (d) Beim ersten Offnen einer Tur
angesteuert. Bei aktiver Automatikfunktion | erléschen die Anzeigen (1) bis (3).
keine gesonderte Ansteuerung.
(4) Bei Aktivierung im fahrenden Fahrzeug
ertént am Fahrerarbeitsplatz ein
Hinweiston. Bei aktiver Automatikfunktion
kein gesonderter akustischer Hinweis.
(5) Bei Aktivierung ohne aktive
Automatikfunktion und keine Tur getffnet
leuchtet das Turtransparent rot. Nach
Turéffnung erlischt die rote Beleuchtung.
Bei aktiver Automatikfunktion leuchtet das
TUrtransparent grin.

8 Turoffnungstaster () Freigabe der (1) Bei Freigabe der (a) Die jeweilige Tur 6ffnet sich. Deaktivierung der Bei Zindung an

auBen

Aktivierungsmaoglichkeit bei
Zindung an, bei Stillstand des
Fahrzeugs und aktivierter
Automatikfunktion.

(I1) Betétigung eines
TUroffnungstasters.

Aktivierungsmaoglichkeit des Tasters wird
dieser grin beleuchtet (s. Ifd. Nr. 2)

(2) Der Taster gibt dem Bediener eine
optische Ruckmeldung, indem sich die
Lichtfarbe fur den Zeitraum der
Bedienung deutlich &ndert.

Automatikfunktion

moglich, wenn die
Automatikfunktion
aktiviert ist und das
Fahrzeug steht.

Anlagen zum Lastenheft Bus der Hamburger Hochbahn AG
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Fahrzeugtechnik
Handwerk + Innovation

9 Kinderwagentaster (I) Freigabe der (1) Anzeigen geméaB Haltewunschtaster (a) Funktion geman Deaktivierung der Bei ZUndung an
innen Aktivierungsmdglichkeit jederzeit bei | (siehe Ifd. Nr. 6). Die Akustik wird nicht Haltewunschtaster (siehe Ifd. Nr. 6) "Kinderwagenfunktion” jederzeit moglich.
Zindung an. Die Funktionen Ubernommen. (b) Funktion geman
werden erst aktiviert, wenn das (2) Anzeigen und Akustik geman Kinderwagenfunktion (siehe Ifd. Nr.
Fahrzeug zum Stillstand gekommen | Kinderwagenfunktion (siehe Ifd. Nr. 3). 3)
ist. (8) Der Taster gibt dem Bediener eine
(I1) Betétigung eines optische Rickmeldung, indem sich die
Kinderwagentasters im Innenraum. Lichtfarbe fur den Zeitraum der
Bedienung deutlich andert.
10 Kinderwagentaster () Freigabe der (1) Anzeigen und Akustik geman (a) Funktion gemaBl Deaktivierung der Bei Zindung an
auBen Aktivierungsmoglichkeit bei Kinderwagenfunktion (siehe Ifd. Nr. 3). Kinderwagenfunktion (siehe Ifd. Nr. "Kinderwagenfunktion" maoglich, wenn die
Zindung an, bei Stillstand des (2) Der Taster gibt dem Bediener eine 3) Automatikfunktion
Fahrzeugs und aktivierter optische Ruckmeldung, indem sich die aktiviert ist und das
Automatikfunktion. Lichtfarbe flr den Zeitraum der Fahrzeug steht.
(I1) Betétigung eines Bedienung deutlich &ndert.
Kinderwagentasters auBen.
11 Kombitaster innen () Freigabe der (1) Anzeigen gemaB Haltewunschtaster (a) Funktion gemaBl Deaktivierung der Bei Zindung an
Aktivierungsmaglichkeit jederzeit bei | (siehe Ifd. Nr. 5). Die Akustik wird nicht Haltewunschtaster (siehe Ifd. Nr. 5) "Kinderwagenfunktion" jederzeit moglich.
ZUndung an. Die Funktionen Ubernommen. (b) Funktion gemai Kombifunktion
werden erst aktiviert, wenn das (2) Anzeigen und Akustik geman (siehe Ifd. Nr. 3)
Fahrzeug zum Stillstand gekommen | Kombifunktion (siehe Ifd. Nr. 3).
ist. (8) Der Taster gibt dem Bediener eine
(I Betatigung eines Kombitasters optische Ruckmeldung, indem sich die
im Innenraum. Lichtfarbe flur den Zeitraum der
Bedienung deutlich andert.
12 Kombitaster auBen () Freigabe der (1) Anzeigen und Akustik geman (a) Funktion gemal Kombifunktion Deaktivierung der Bei Zindung an

Aktivierungsmoglichkeit bei
ZUndung an, bei Stillstand des
Fahrzeugs und aktivierter
Automatikfunktion.

(I) Betatigung eines Kombitasters
auBen.

Kombifunktion (siehe Ifd. Nr. 3).

(2) Der Taster gibt dem Bediener eine
optische Rickmeldung, indem sich die
Lichtfarbe flr den Zeitraum der
Bedienung deutlich &ndert.

(siehe Ifd. Nr. 3)

"Kinderwagenfunktion"

maoglich, wenn die
Automatikfunktion
aktiviert ist und das
Fahrzeug steht.
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13 Stockmanntaster () Freigabe der (1) Im Zentraldisplay des (a) Hinweis fur die Fahrerschaft, an Keine gesonderte Bei Zlindung an
Aktivierungsmdglichkeit jederzeit bei | Fahrerarbeitsplatzes erscheint ein der ndchsten Haltestelle zu halten Deaktivierung jederzeit moglich.
Zindung an. Die Anzeige / Akustik Stockmannsymbol in gelb. bzw. flr die Fahrgéste, dass das
erfolgt sofort. (2) Auf dem Instrumententrager des Fahrzeug die ndchste Haltestelle
(I1) Betétigung eines Fahrerarbeitsplatz leuchtet zusétzlich ein anféhrt.
Stockmanntasters im Innenraum. gelbes Haltewunschsymbol auf. Dieses ist | (b) Beim Offnen einer Tir erldschen
im Umfeld des Zentraldisplays integriert. die Anzeigen (1) bis (3).
(8) Ansteuerung der "STOP"- Anzeige des
Fahrgastinformationssystems.
(4) Am Fahrerarbeitsplatz ertént ein
Hinweiston.
14 Turfligel Tar 1 () Freigabe der (1) Im Zentraldisplay des (a) Bei Aktivierung der Funktion Deaktivierung der Funktion Bei Zindung an
wechselseitig sperren Aktivierungsmdglichkeit jederzeit bei | Fahrerarbeitsplatzes wird der gesperrte L1uarfligel Tar 1 wechselweise "TUrfligel TUr 1 wechselweise | jederzeit moglich.
Zundung an. Die Funktionen und Turflugel farblich hervorgehoben. sperren” lassen sich wahlweise der sperren”
Anzeigen werden erst aktiviert, erste oder der zweite TUrflugel
wenn das Fahrzeug zum Stillstand sperren
gekommen ist. (b) Bei schnellem Wechsel
(Il) Aktivierung der Funktion zwischen der Sperrung der
"TUrfligel Tur 1 wechselweise Turfliigel hat dies bei gedffneter Tur
sperren” 1 bzw. einem gedffnetem Turflligel
zur Folge, dass sich der offene
Turfliigel schlieBt und der
geschlossene Turflligel 6ffnet. Dies
muss unverzlglich geschehen
15 Offnungstaster auBen () Freigabe der Keine gesonderte Anzeige und Akustik. (a) Nach kurzer Zeit, spatestens Kein direktes Deaktivieren der | Jederzeit bei

Tar 1

Aktivierungsmaoglichkeit jederzeit
(auch bei Zindung aus) oder wenn
das Fahrzeug zum Stillstand
gekommen ist.

(Il) Driicken des "Offnungstasters
auBen".

nach einer Sekunde, 6ffnet sich die
Tar 1.

(b) Die Turbeleuchtung schaltet sich
fr 60 Sekunden ein.

Funktion vorgesehen.

Ein erneutes Drlicken des
"Offnungstasters auBen" 1asst
die Tur 1 wieder schlieBen
oder durch "Zindung ein"
wird die Turbedienung Uber
die Instrumententafel aktiviert.

Stillstand des
Fahrzeugs mdaglich.
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16 | Offnungstaster auBen () Freigabe der (1) Im Zentraldisplay des (a) Die Tur 1 lasst sich von auBen Driicken des Wippschalters Bei Zlindung an
Tur 1 sperren Aktivierungsmaoglichkeit jederzeit bei | Fahrerarbeitsplatzes wird die gesperrte nicht mehr mittels des "Offnung auBen Tir 1 jederzeit mdglich.
Zundung an. Die Funktionen und Tur1 farblich hervorgehoben. "Offnungstasters auBen" &ffnen. sperren” oben bei
Anzeigen werden erst aktiviert, (b) Die Turéffnungsmaoglichkeit senkrechter Anordnung bzw.
wenn das Fahrzeug zum Stillstand mittels des TUrtasters Tur 1 auf der links bei horizontaler
gekommen ist. Instrumententafel bleibt weiter Anordnung.
(Il) Drucken des Wippschalters bestehen.
"Offnung auBen Tir 1 sperren” (c) Aktive Aktivierung bleibt
unten bei senkrechter Anordnung bestehen bei Ziindung aus (Beispiel
oder rechts bei horizontaler Pause im Fahrzeug) bis zu 30
Anordnung. Minuten.
17 | ZwangsschlieBung (I) Freigabe der Keine gesonderte Anzeige und Akustik. (a) Ein eventuelles Signal der Durch Loslassen des Bei einer offenen

Aktivierungsmadglichkeit, sobald
eine Automatiktir gedffnet ist.

(I1) Driicken und Gedruckthalten des
jeweiligen TUrtasters einer offenen
Automatiktir am Fahrerarbeitsplatz.

Lichtschranke bzw. des Lichtgitters
der jeweiligen Automatiktur, dass
sich noch jemand / etwas im
Sensierungsbereiches befindet, 6st
keine Reversierung mehr aus bzw.
der Beginn des SchlieBvorganges
wird nicht mehr verhindert. Die
Funktion der fUhlenden Turkanten
und weiterer
Sicherungseinrichtungen bleiben
hiervon unberthrt.

(o) Der SchlieBvorgang erfolgt
analog "automatisch ausgeloster
SchlieBvorgang" aus der Definition
"TUr im SchlieBvorgang" (s.o.)

jeweiligen Turtasters am
Fahrerarbeitsplatz wird die
SchlieBung unterbrochen -
Totmannschaltung. Die Tur
Offnet sich wieder und bleibt
im manuellen Modus.

Automatiktlr

jederzeit moglich.
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Anlage 9 — Klimatisierung

In dieser Anlage wird das zulassige Temperaturbereich im Fahrgastraum beschrieben.
In Bild 8 wird durch eine untere und obere Grenze der zulassige Temperaturbereich in
Abhangigkeit von der AuBentemperatur abgebildet.

40

obere Grenze der Fahrgastraumtemperatur

35 | Solltemperatur

obere Grenze zur Regelung der Fahrgastraumtemperatur

untere Grenze der Fahrgastraumtemperatur

30 A

25 4

20 A

Fahrgastraumtemperatur in °C

15 A

o +++-+-t+-+-+-+r-t+t+t+-+t+-t+-t+-++rrr+r+rt+t+t+tt+t+t+++t+t+t+tttttt

-10 8 6 4 -2 0 2 4 6 8 10 12 1 16 1 20 22 2 26 2 30

Aulentemperatur in °C

Bild 2: Temperaturbereich Fahrgastraum inkl. oberer Grenze flir die Regelung

Die untere Grenze der Fahrgastraumtemperatur darf im eingeregelten Zustand nicht
nach unterschritten werden.

Die obere Grenze der Fahrgastraumtemperatur darf im eingeregelten Zustand nicht
Uiberschritten werden. Ausgenommen davon sind Uberschwinger z.B. im Rahmen der
Regelung oder begrenzte Betriebsbereiche, in denen die obere Grenze der
Fahrgastraumtemperatur Gberschritten werden darf.

Die obere Grenze zur Regelung der Fahrgastraumtemperatur darf im eingeregelten
Zustand nicht Uberschritten werden.
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Solobus
= Zone 3 e Zone 2 o Zone 1 >
hEREIB e L
U, n Y
) ] Beleuchtungsstarke
BtartschloBstellung Fahrbereitschaft Schalterstellung Tar 1 - Status
Zone 1 Zone 2 Zone 3
0 aus 0.1 offen 100% fur 60s 0% 0%
1,2 aus, sin 0 offsn, geschlossen 0% 0% 0%
1,2 aus 1 geschlossen 100% 100% 100%
1,2 aus 1 offen 100% 100% 100%
2 sin 1 geschlossen 0% 100% 100%
2 8in 1 offen 100% 100% 100%

Anlagen zum Lastenheft Bus der Hamburger Hochbahn AG

20



M HOCHBAHN FFGE =

Gelenkbus

- Zone 3 Zone 2 - Zone 1 -

T I H e - e Y Ay

‘{_“
/,, T~
\L - S
= [ 0 I 0 [ 0

L/

Beleuchtungsstarke
BtartschloBstellung Fahrbereitschaft Schalterstellung Tur 1 - Status
Zone 1 Zone 2 Zone 3
0 aus 0,1 offen 100% fur 60s 0% 0%
1,2 aus, ein o offen, geschlossen 0% 0% 0%
1.2 aus 1 geschlossen 100% 100% 100%
10 aus 1 offen 100% 100% 100%
2 ain 1 geschlossen 0% 100% 100%
2 sin 1 offen 100% 100% 100%
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Anlage 10.2 — Innenbeleuchtung
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Solobus
| Zone 3 -t Zone 2 oot} Zone 1 -
W‘ | } } } } }
I, n y
Beleuchtungsstarke
BtartschloBstellung Fahrbereitschaft Schalterstellung Tur 1 - Status
Zone 1 Zone 2 Zone 3
0 aue 0.1,2 offen 50% fur 80s 0% 0%
1,2 aus, sin 0 offen, geschlossen 0% 0% 0%
1,2 aus 1 offen, geschlossen 50% 50% 50%
1,2 aus 2 geschlossen 50% 50% 50%
1,2 aus 2 offen 100% 100% 100%
2 ein 1 geschlossen 0% 50% 50%
2 ain 1 offen 50% 50% 5009
2 ain 2 geschlossen 0% 50% 100%
2 ain 2 offen 100% 100% 100%
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-

Zone 3

(@

=
-
-
-
.

L/

~. P
~ - -
_ [ 59 | lmnm
-7 \\\
I 1 I} I i} - ~
) Beleuchtungsstarke
BtartschloBstellung Fahrbereitschaft Schalterstellung Tuar 1 - Status
Zone 1 Zone 2 Zone 3
0 aus 012 offen 50% fur60s 0% 0%
1,2 aus, ein 0 offen, geschlossen 0% 0% 0%
1,2 aus 1 offen, geschlossen 50% 50% 50%
1,2 aus 2 geschlossen 0% 50% 50%
1,2 aus 2 offen 100% 100% 100%
2 ein 1 geschlossen 0% 50% 50%
2 ein 1 offen 0% 50% 50%
2 ein geschlossen 0% 50% 100%
2 ein offen 100% 100% 100%
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Anlage 11 — Kriterienstecker

1. [ 2 [ a3 [ a4 [ s | 8 [ 7 | 8 [ 8 | 10
A X2001 %2003
_)_ Handtaster
L o1 Funk Sanden ol
02 D2
03 Oberfallruf 03
B o FuBtaster o4 Ausrul-Fulttaster
05 /\”——(nﬁnlnfgnrdtmw-n) 05 Durchsage Dreistufiger Wippechalter
— ‘:l e Lautstarke fur Fahrerlautsprecher
08 D8 T e I
pa - T iiapee)
C 2=Laut
06 08 ]
0 08 3 3)(2003A
— Innenlautsprecher mefs
10 10 :II 5:[
" Sprechanlage
D 12 AuBenlautsprecher Fahrer-
Lautsprecher
13
T M — Taster
15 4//"* AuRenlautsprecher
E 18 — $Schirm Lautsprecher
17
[ 18
F
X2002
[ ] o f@t@ Waeglmpuls 4000 pre Tsd. m
Schirm
0z +
G o j Tirkriterium
04
[ 05 | Zondungeln KL15
08
H 07 | Batterie + K. 30
X1201
08 |- Fzg. Massa Kl 31 —
[ |- Lastkreis 1 Steuersignal / [BIS Peripheria 01 |— Zindung ein KL 15 (it 10min Nachisuf for Auenanmsige)
10 02 — Zondung ein KL 15  for innenamzeiger)
! 11 — Lastkreis 2 Steuersignal / Wake up (Datenladen) 03 — Fahrzeug Masse Kl. 31
12 04
[ 13 05 |— WBSD iWagenBUS Daten Senden
14 |— Haltewunsch (+24V) 08 — WBSM WagenBUS Minus (Senden)
J 15 07 — WBEM Wagen-BUS Minus (Empfang)
16 | Rckwirtsgang (- Baf) 0B |~ WBED WagenBUS Daten Empfangan
M 17 08
18 10
K 19 1
20 12
L 21 13 j+ o
i 22— Wegimpuls - 14 — " fiam
Name Datum Sehutzvermerk DIN ISO 18018 beachten | Bezeichmung:  Anschlussplan Format
. M. Sieli 24.01.2019 Kriterienstecker (X2001,X2002,X2003)
M| - oleling U1 Fahrzeugtechnik und IBIS-Stecker (X1201) Funk Ad
—_— Handwerk+ Innovation Zeichnunge-Nr.:
002 8203 001
1| M. Sleling | 10.09.2019 | HA0eTembogen 138 22650 Hambug =
N xparz www fig-hamoirg.de Lastenheft Anlage 11 1M
1. | 2 | 3 | a4 [ 5 | & | 7 | 8 | 8 | 10
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Anlage 12 - bleibt frei
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Anlage 13 - bleibt frei
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Anlage 14 — Musteranordnung USB-Steckdosen

Solobus

7

N

: H %E{ {% % —

T R

o m—

o m—

"

USB-Ausfithrung
Seitenwandmontage

o,

USB-Ausfithrung » Ausrichtung
Haltestangenmontage Taster
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Gelenkbus
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- = = - -
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=

S S
=
=
\ s
NS
W
! A\
/ A}
/ A
=

S,
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ung

L/

USB-Ausfihrung USB-Ausfihrung
= Seiteny

wandmontage = Haltestangenmontage -

Taster
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Anlage 15 — bleibt frei

Anlagen zum Lastenheft Bus der Hamburger Hochbahn AG

35



M HOCHBAHN FFG

Anlage 16 — Vorristung Ethernetkabel

Solobus

kabel Bordrechner (BR)}
Beschriftung: bedseitig SW 1+2 —BR
Kzbel: Netzwark LAN CatSe

Stecker: sighe Kabel

Uberlgngs: beidssitig 1m aufgerallt

Kabel Fahrgastinformationssystem [FEF)
Beschriftung: sizhe Kabelbezeichnung
Kzbel: Netzwark LAN CatSe

Stecker: sighe Kabel

Uberlgngs: beidssitig 1m aufgerallc

Kabel Fahrgastzihlsystem {AFZS)

Beschriftung: beidseitig sizghe Kabelbezeichnung
Kabel: Netzwerk LAN CatSe

Stecker: siehe Kabel

Uberlings: beidssitig 1m aufgerallt

kabel Telematik

Beschriftung: beidseitig SW 1+2 — Telematik
Kabel: Netzwerk LAN CatSe

Stecker: siehe Kabel

Uberlings: beidssitig 1m aufgerallt

Kabel videcaufzeichnungssystem {Wideo)
Beschriftung: beidseitiz SWi+2 — video
Kabel: Netzwerk LAN CatSe

Stecker: sizhe Kabel

Uberlings: beidssitig 1m aufgercllt

Kabel switch

Beschriftung: beidseitig sighe Kabelbezeichnung
Kabel: Natzwerk LAN Catea
Stacker: sishe Kabel

UberlEngs: beidssitig 1m aufgercll

Fahrzeugtechnik

Handwerk + Innovation

Beschriftung: SW 1+2 — WLAN
Gerader R4S

Beschriftung: SW 1+2 — WLAN

Gerader M12%

‘ Beschriftung: SW 1—5W 2

—

Beidseitiger gerader M12X

Gerader M120 Stacker

Gerader M12D Stecker

Gerader MI1Z0 Stecker

WLAN Switch l
Router 1+2
§| Infatainment
‘ l Server
\
\
1
T
1 \
\ \
! 1
|
\
| I".
II \
\ \
II Beschriftung: Beschriftung:
I| AFZE NT-Fach - 5W 142
|
|
|

\
|

Beschriftung:

AFZS TOr 3 - 5W 142
Beidszitiger gerader M120
Lage Kabel: mittig dber Tir

Anlagen zum Lastenheft Bus der Hamburger Hochbahn AG

Gerader M12D Stecker

SW 142 - FGF

Beidseitig gerader M12D Stecker

Beschriftung:

]
Lage Kabel: Alle mittig im NT-
Each aufgerallt mit 1m |
Uberldnge
| Gerader RI45 Stecker |
[ Gewinkelter M1Z0 Stecker |
(Gewinkelter 120 stecker ] |
Beschriftung: |
AFZS NT-F2
|

h—5W 1#2
Gerader M12D Stecker

Learrohr

MT-Fach — Mittelkonsole
PVE-System

h— Mittelkonsole
/ Bedienteil BR

AFZS Tlr 2 -5W 122
Beidzzitiger gerader M12D
Lage Kabel: mittig Gber Tir

Beschriftung:

AFZS TOr 1= 5W 142
Beidseitiger gerader M12D
Lage Kzbel: rittig Uber TOr
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MHOCHBAHN F

Gelenkbus

ruqn dabel: Al mittig im N1 |
Fach aufgersilt it 1m
Uerlarg |

Gerader M120 Stecker

Beschriftung: 50 3 —5W 1.2 Seacheiitung W L+2 - WL Sescheiitung, S0 142~ WLAN Sescheiitung, SW 1 - 502

prem— it | | v |[ S | [ Eirenmaria ;
Seschriftung: bekdseitg SW 142 - BR 7 — -

<abel. Netrwerk LAN Catoe -
Stecker. siehe Kabel !
Uteriange: belsseitig 1m aufgercilt /

Xabal Fahrpastlormaticnesystem {FGF] Switch

Beschriftung: sithe Kabelbezsichrng 3

tabel: Netrwerk LAN CatSe /
Shecker: siehe Kabel 3
Ubertinge: beldssiti 1m aufgercilt

= =

Video || Telematic

SW1+2- FGF —
o 1 Baidseitig gerader MLZD Stecker
L 1 J 0 I - - . L /

FETEhT
NT-Fach - Mitelkonsole
Endienteil 87

abel Fahrgastzahlsystem (4FTS)
beicseitig siche fabebezeichnung
tabel. Netrwerk LAN CatSe
Stecker: shhe Kabel
(beriinge: beldacitl 1m aufgercilt

.

,| | Beschrftung:
| | AFTS NT-Fach -5 12

Gerader MLZD Stecker

]

“abel Telematik
Sescheiftung: bekdseing S 1+2 — Telervatk

Baschrifung:
“abel Netrwerk LAN CatSe :
Stecker: shhe Kabel Leemohr 2
(bertinge: beldseiti 1m aufgercllt Dachvoute links — rechi

tabel Vicecauleichnungssystem (Widea]
Bescheiftung: beiciseitig SW1+2 - Video
€abel Netrwerk LAN Cat5e

Stecker skehe Kabel

Ubertinge: beidseitig 1m aufgercilt

-

€abel Switch

Beschriftung: bekckseitig siche kabebezekchnung
€abel Notrwerk LAN Cat6A

Stacher: skehe Kabel

AFESTOr4-SW3
Beickeltiger peracer MI2D
Lage Kabel: rictig cber Tor

AFTSTOr-SWE
Beickltiges geracer MIZD
Lage Kabel: rittig dber Ter
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(berlinge: beldssitiy 1m aufgercilt Beschrifiurg: Beschnftung: Beschriftung:

AFTS TOr2-5W 142
Beiceitiger gerader M12D
Lage kabek: mittg dber Tor

2
Beicszitiger geracer M1ID
Lage Kabel: mittig cher Tur
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Anlage 17 — Musteranordnung Haltewunschtaster

Solobus

@ HREI

Dol

|

IR Ir

Legende
Haltewunschtaster . Kombitaster Stockmanntaster Haltewunschtaster 5] Ausrichtung
. Turtransparent —p
= Wandmontage Wandmontage Wandmontage Haltestangenmontage P Taster
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. Sa—

=
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N
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I

F

e

AEEANTORN |

)
..

Ul

|

R S—

e | m

= 0>
=1 =4

Legende

] Haltewunschtaster
Wandmontage

Kombitaster

* Wandmontage

Stockmanntaster
‘Wandmontage

o Kinderwagentaster
Wandmontage

= Haltewunschtaster
Haltestangenmontage

W Tirtransparent  —p

Ausrichtung
Taster
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Anlage 18 — Switch

4 | 3 & 2 | 1
REVISION HISTORY
D @h.6mm D
0@e.e e o0
Gl -?n-: F1—; P —

00 6 00606 60 0606

20 @, —| | ™

wQ — g W

00000000 O Q:'v

B = R
o —pl@e e e e |n c
Lnm'S e 2
160mm
B K-
26mm:
B ] B
S1mm
\ 39mm
= 175mm 121mm |
PARTS LIST
INIT | APPROVALS | DATE | INIT| APPROVALS | DATE
— T e TRONTEQ
A i o = A
THIRD ANGLE PROJECTION | | [mesmwem 0 6 130 118 201
-@} -a- N Ay Temon [FRTS SEeeeese [P peyiaonezor |
APPLICATION = T e

4 ' 3 2 2

[4]
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B
g i
=
B W 4 -
C == —
160
=7 ®0000)
Die Switches ki h ! q COO0DOO0OO0O00C OO
— e ":I'I C El“.:'- onnen ne ElF'IEI!'IEl'I er o : go .
oder lbereinander oder einzeln R e
auf einem Blech befestigt werden.
o 20000
D

1
©0000)
o0 00O 00O OO0 CQ

io @

o0 00000000

©00600)

Beispiel. Hier aus Aluminium mit
t=Zmm und M4 Einnietmuftern mit
kleinem Senkkopf.

Das dargestellte Blech ist nur ein 0 " %

e

i kstiick- |Mal=tab |S'P
Tolerierung 150 8015 Fiir Malia ohne ) Werkshick afls A
Oberflichen n. DIN IS0 1302 Reihe 2 | 0leranzangate gilh kanten | Werkstoft
IS0 2768 - m K DIN 6784 Gewicht
Datum Mame Benennung
Bearb. |16.05.2023 | Dek Halteblech - Switch
Freigabe

Schutzvermerk DIN 150 160% beachten

—— | ZEICAAUNGS - Nr. Blett
FFGE====| 900 8103 111 ‘
Harswerk + Inovaion
_ Lademannbogen 136 22339 Hamburg bormah
Anderung Datum  |Name www ffg-hamburg de Datei |Huuzll AL
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Anlage 19 — Bedienteil Bordrechner

1 \ 2 | 3 \ L 5 \

Bedienteil—

; Abstand Sitzflache bis Unterkante
/ ! Bedienteil: 280 bis 400mm.
D / (Sitzposition: ganz unten / ganz hinten)

/ Bereich auf der Mittel-- HilfsmaB zur Validierung der Sitzposition.
/ konsole in dem sich Abstand Mitte unbetdtigtes Bremspedal bis
/ der Monitor befinden Vorderkante der Befestigungsschiene des
i : muss. Sitzes: ca. 590 - 630mm /
/ Referenzpunkf -+~

i
L Abstand Vorderkante Bedienteil

bis Hinterkante Sitz: 950mm - 1100mm Telerlerung 150 8015 Fir Mafle ohne | Werkstitk- [Mefstab

Oberflichen n DIN IS0 1302 Reihe 2 Toleranzangabe gilt| kanten Werkstoff
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Anlage 20 — Fahrersitz

Fahrersitzbezugsstoff =~ Standardausfiihrung ISRINGHAUSEN

Fahrersitz Kopfteil E-Leather, Composition marsrot

Keder Fahrersitz E-Leather, Composition marsrot
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[1] Antonics-ICP GmbH
[2] Solaris Bus Deutschland GmbH
[3] Daimler Buses GmbH

[4] Tronteq Electronic
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